STATT OST,UMFAHRUNG"

Faktencheck Ost“Umfahrung”
Was die Stadt behauptet® und was tatsachlich Fakt ist

Auf ihrer Homepage hat die Stadt unter dem Titel ,Wussten Sie, dass ...“ eine Reihe von, ihrer
Meinung nach, wichtigen Punkten zum Verkehrsprojekt veroffentlicht. *

Wir haben den Faktencheck unternommen und die Behauptungen der Stadt Wiener Neustadt
bezliglich der Ost“Umfahrung” auf den Priifstand gestellt. Ergebnis: Kaum etwas, was die Stadt Gber
die Ost“Umfahrung” sagt, stimmt.

1. Was die Stadt behauptet* :
Wussten Sie, dass ... die Versiegelung durch den Bau der Umfahrung auf ein Minimum
reduziert werden konnte — versiegelt werden lediglich 5 Hektar (nur die Trasse), alle anderen
Teile lassen Versickerung zu und tragen damit positiv zum Grundwasserhaushalt beij ...

Was Fakt ist: Der Bodenverbrauch ist aber wesentlich hoher als die angegebenen 5 Hektar. Laut den
Unterlagen aus dem UVP-Verfahren werden dauerhaft 17,91 Hektar an fruchtbaren
landwirtschaftlichen Flachen wegfallen.

Es sind nicht nur die 5 Hektar Trasse unwiederbringlich fiir andere Nutzungen verloren. Diese 5
Hektar tauchen Gbrigens nirgends in den Einreichunterlagen auf. Ware diese Zahl relevant, dann wére
sie sicher vom Projektwerber ausfiihrlich genutzt worden. (Quelle: Einreichprojekt 2015
Umweltvertrdglichkeitserkldrung — Zusammenfassung B 17 Umfahrung Wr. Neustadt Ost, Teil 2 UV
01.01-04, S 56)

Die Flachenbeanspruchung in der Bauphase betragt 19,51 Hektar: "Zusatzlich zur Betriebsphase
werden in der Bauphase 19,51 Hektar Béden mit maRiger bis sehr hoher Sensibilitdt temporar
beansprucht (Baubereiche, Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen)." Quelle: s. oben, S 60

Zudem durchschneidet die Trasse die fruchtbaren Acker zur Nahversorgung so, dass die
Bewirtschaftung der tbrig gebliebenen Flachen in Zukunft wesentlich aufwandiger wird und von
manchen Grundbesitzern dann friiher oder spater ganz aufgegeben wird

2. Was die Stadt behauptet*:
Woussten Sie, dass ... zusatzliche Gewerbegebiete oder Wohnsiedlungen auf den Ackerflachen
entlang der Ost“Umfahrung” nicht moglich sind — durch raumplanerische MalRnahmen des
Landes NO und der Stadt Wiener Neustadt wurden die értlichen und regionalen
Siedlungsgrenzen so gelegt, dass weitere Bautatigkeit in diesem Bereich ausgeschlossen ist ...

Was Fakt ist: Schon heute ist Wiener Neustadt ,Betonhauptstadt Osterreichs”. Bei der Kreuzung
Neudorflerstrale / S4 im Osten der Stadt wurden in den vergangenen Jahren bereits sehr viele
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Betriebe angesiedelt. Darunter sind auch etliche Dienstleister wie Rechtsanwilte oder Arzte, die
heute in der Innenstadt fehlen. Die Gewerbezone direkt neben dem wichtigsten Naherholungsgebiet
im Osten unserer Stadt, dem Akademiepark, soll aber trotzdem weiter wachsen: 37 Hektar
hochwertiger Ackerboden wiirden fir immer zerstoért werden.

Die Feststellung im Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes (VwGH) (Ra 2021/06/0081 bis 0082-16,
9. Marz 2022) hinsichtlich des Baus der Ost“Umfahrung” lautet (Auszug):

... Hauptziel diirfte die Verbesserung der Erschliebarkeit von Gewerbegrundstiicken sowie von
regional und (iberregional bedeutender Infrastruktur ... sein;

Angesichts des enormen AusmaRes an unbebauten Baulandflachen in der Stadt Wiener Neustadt
sowie der im Stadtentwicklungsplan STEP 2030+ ausgewiesenen kurz- bzw. langfristigen
Entwicklungsflachen fiir Betriebe scheint das offentliche Interesse am Bau einer zusatzlichen Stralle,
um weitere Gewerbeflachen zu erschlieBen, nicht nachvollziehbar.

3. Was die Stadt behauptet*:
Wussten Sie, dass ... ... durch den Bau der Ost“Umfahrung” die Grazer StraRe riickgebaut und
in einen ,Boulevard” mit ausreichend Platz flir FuRganger, Radfahrer, Kfz und vielen Bdumen
verwandelt wird — ein dementsprechender Planungswettbewerb unter Einbindung der
Bevolkerung ist vom Gemeinderat bereits beschlossen ...

Was Fakt ist: Die Grazer StralRe kann auch ohne Ost“Umfahrung” umgebaut werden. Die Ausrede —
"das geht nur mit Ost“Umfahrung“" — gilt nicht. Auch LandesstralRen kdnnen verkehrsberuhigt
werden, z. B. mit verkehrsberuhigten Zonen, Geschwindigkeitsbegrenzungen, Radwegen, Gehsteigen

"VerkehrsberuhigungsmaRnahmen / RickbaumaRnahmen sind auf LandesstraBen a priori nicht
ausgeschlossen" (aus dem Antwortschreiben an einen besorgten Biirger vom Amt der NO
Landesregierung, Abteilung LandesstraBenplanung ST3, August 2020)

Auch eine Anfrage gemaR Umweltinformationsgesetz an die Stadt Wiener Neustadt hat ergeben, dass
es keine rechtlichen Hindernisse daflir gibt, VerkehrsberuhigungsmalRnahmen schon jetzt
umzusetzen.

Zur Ankiindigung eines ,,Boulevards Grazer StraRe”: Bis dato ist kein Konzept fiir den Boulevard
Grazer StraBe bekannt. Wahrend im Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVwG) die Vorgaben fir
eine Verkehrsberuhigung in Lichtenworth genau angefiihrt sind, ist flir Wiener Neustadt nichts
definiert.

... Es gibt aber weder Pldne dariiber, welche Mafinahmen wo gesetzt werden sollen, noch eine
strategische Uberlegung, in welcher GréfSenordnung die Verkehrsreduktion stattfinden soll.”
(Entscheidung BVwWG S. 84)

Mit dem ,,Boulevard” werden dariber hinaus Versprechungen auf die Zukunft gemacht, fiir deren
Einhaltung die derzeit politisch Verantwortlichen méglicherweise gar nicht mehr haftbar gemacht
werden kdnnen. Wer garantiert, dass der Boulevard nach dem Bau der Ost“Umfahrung” wirklich
kommt? Schon jetzt zeigen die Reaktionen von fanatischem Ost“Umfahrung“sbefiirwortern in
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sozialen Medien, dass diese beides wollen: Ost“Umfahrung” UND eine vierspurige StraRe durch
Wiener Neustadt.

4. Was die Stadt behauptet*:
Wussten Sie, dass ... durch den Bau der Ost“Umfahrung” der Radverkehr in der Stadt und
zwischen Wiener Neustadt und Lichtenworth gestarkt werden kann — der Gemeinderat hat
hier bereits einen ersten Beschluss gefasst, das Radwegenetz innerstadtisch und im Umland
auszubauen ...

Was Fakt ist: Die meisten Radverbindungen werden durch die Ost“Umfahrung” gekappt.

Es wird eine Querung geben: Sie fuhrt auf einem unbefestigten Schotterweg Richtung Ulme. Damit
macht sie einen groRen Umweg nach Lichtenworth und ist als Alltagsroute nicht geeignet.

Fir die gekappte Kapellengasse hat die Erkenntnis des Bundesverwaltungsgerichts eine Ersatzroute
durchgesetzt. (1.4.15.6 BVwWG-Entscheidung S. 5)

Zitat BVWG: ,GemeindestrafSe bei Kreuzung Haderdckerweg/Kapellengasse, Wirtschaftsweg Franz von
Furtenbachstrafle. Diese Verbindungen werden in der bestehenden Form nicht wieder hergestellt. Es
ergibt sich teilweise ein nicht zu vernachldssigender Umwegeaufwand.”

Die Franz-v.-FurtenbachstraRe (ber die Felder wird durch die Ost“Umfahrung” gekappt, sodass man
zuklnftig gezwungen ist, in die Leithakolonie und nach Neudorfl die Neudorfler StralRe zu nehmen
(24.000 Kfz, riesige Kreuzung; es ist unklar, wieweit der Radweg den RVS — Richtlinien und
Vorschriften fiir das StraBenwesen — entsprechen wird.)

5. Was die Stadt behauptet*:
Woussten Sie, dass ... die Stadt Wiener Neustadt nach dem Bau der Umfahrung die
Anrainerinnen und Anrainer im Osten der Stadt (NestroystraRe, StadionstraRe, etc.) durch
erst dann mogliche RickbaumalRnahmen an den StraRen massiv entlasten und somit die
Lebensqualitdat enorm erhéhen wird......

Was Fakt ist: ,Es gibt aber weder Pléne dariiber, welche MafSnahmen wo gesetzt werden sollen, noch
eine strategische Uberlegung, in welcher Gréf3enordnung die Verkehrsreduktion stattfinden soll.”
(Entscheidung BVwWG S. 84)

Zusatzbemerkungen:

Rechtlich sind MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung schon jetzt méglich und nicht an den Bau der
Ost“Umfahrung” gebunden. —s. Anfrage unter Punkt 3

Seit Jahrzehnten verspricht die Wiener Neustadter Stadtregierung den Anrainerinnen und Anrainern
in der Nestroystralle, Lorenzgasse, StadionstraBe und auch in der Grazer StralRe, dass sie alles tun
werde zur Verkehrsberuhigung.
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Die Anrainer:innen sind zu Recht verargert, denn der Verkehr dort ist eine starke Belastung. Das Team
von Vernunft statt Ost“Umfahrung” warnt (auf Basis der Zahlen der Strallenbauabteilung des Landes
Niederdsterreich) seit Langem davor, dass es gerade mit der Ost“Umfahrung” noch mehr Verkehr als
bisher geben wird. Da droht wegen dieser falschen Versprechen von Stadt und Land ein boses
Erwachen.

Es hat schon einen Grund, warum die zustandigen Politiker bisher jede 6ffentliche Diskussion zur
Verkehrsstudie verweigerten. Dann kdnnten Anrainer diesen Taschenspielertrick durchschauen und
unangenehme Fragen stellen.

Wenn der Stadtregierung die Anrainer in der NestroystralRe/StadionstraRe wichtig waren, dann hétte
sie den Merkur-City-Ausbau nicht genehmigen dirfen. Die Stadtregierung héatte schon langst eine 30
km/h-Geschwindigkeitsbegrenzung verordnen kénnen, damit man aus den Seitengassen gemutlich
rausfahren kann (und vor allem beim Larm bringt eine Geschwindigkeitsbegrenzung die groRte
Verbesserung). https://www.krone.at/3037272

In der UVP (Umweltvertraglichkeitsprifung) steht nichts von den 495 neuen Wohnungen am Geladnde
des alten FuRballstadions — den Spatenstich gab es im Oktober 2023. Und zusatzlicher Verkehr
besteht auch durch das BRG Grohrmihlgasse, das wegen Umbaus in Containern am Gelande des
alten Stadions untergebracht ist.

6. Was die Stadt behauptet*:
Wussten Sie, dass ... ... die Ost“Umfahrung” das neue Landesklinikum auf Civitas Nova direkt
ans hoherwertige StraBennetz anschlieBt und somit fiir rund 2.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, alle Rettungssanitater und Notarzte, die Patientinnen und Patienten,
Lieferantinnen und Lieferanten sowie die Besucher eine massive Verbesserung darstellen
wird ...und gleichzeitig den innerstadtischen Verkehr im selben AusmaR entlastet ...

Was Fakt ist: Ein neues Krankenhaus fiir 2030 ohne zeitgemaRes Mobilitdtskonzept ist eine
Bankrotterkldrung. Es gibt auch mit Ost“Umfahrung” keine direkte Anbindung an ein ,,héherwertiges
Strallennetz”.

Schon jetzt ist die Civitas Nova gut erschlossen. Auf der Homepage der NO
Betriebsansiedlungsgesellschaft Ecoplus wird von den angesiedelten Firmen die gute Erreichbarkeit
gelobt. https://www.youtube.com/watch?v=53zTU kr92M — ab Minute 1:30

Primar muss alles getan werden, um eine Anreise ohne den eigenen Pkw moglichst umfassend zu
ermoglichen. (OBB, Bus, Shuttle, sanfte Mobilitit usw.) Zudem kommen bei Weitem nicht alle
Menschen aus den fraglichen Regionen. Es ist sehr zu hoffen, dass auch heutzutage schon
Rettungseinsatze mit hoher Prioritdt das Krankenhaus ohne Verzogerung erreichen konnen.

7. Was die Stadt behauptet*:
Woussten Sie, dass ... die Ost“Umfahrung” gemaR Studien und Berechnungen insgesamt eine
Entlastung des Verkehrs durch die Stadt um rund 40 % bringen wird, da etwa 15.000 Kfz
taglich dort fahren, die ansonsten durch die Stadt fahren wiirden ...
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Was Fakt ist: Die Gutachten zeigen ganz andere Zahlen. Eine 40-prozentige Verkehrsreduktion in
Wiener Neustadt ist in keiner einzigen Unterlage zur Ost“Umfahrung” belegt. Uberall werden mit der
Ost“Umfahrung” noch mehr Fahrzeuge unterwegs sein als aktuell. Lediglich einen verschwindenden
Bruchteil der prognostizierten Zunahme an Verkehr kann die Ost“Umfahrung” abfangen. Denn durch
sie wird vermehrt Verkehr auf diese Seite von Wiener Neustadt und 6stlich davon verlagert.

Es wird Verkehr von der A2 abgezogen, zudem wird zusatzlicher Verkehr (3.500 Fahrten) induziert.
Das heiRRt, mit OU kommt es zu zusatzlichen 3.500 Kfz-Fahrten/Tag. Siehe Urteil des
Bundesverwaltungsgerichts, S 21

Auf der Grazer StraRe steigt auch mit Umfahrung der Verkehr von aktuell 26.100 auf 27.900 Autos, in
der Nestroystralle von 11.600 auf 14.200 Fahrzeuge. Am hértesten trifft die Steigerung die
Anrainer:innen der Neudorfler StraRe: Vor ihrer Haustiire werden statt 19.000 zukiinftig 24.700 Kfz
vorbeibrausen. (Quelle: Amt der NO Landesregierung, Abteilung LandesstraRenplanung ST3)

Wiener Neustadt Stadt und Land benétigen endlich und dringend eine zeitgemale Verkehrspolitik!

Die Alternativen liegen langst am Tisch: Mehr Buslinien mit kiirzerer Taktung, Bahnausbau
(Mattersburger Bahn in Schnellbahntakt), Radschnellwege (aus den Nachbargemeinden), Stopp
weiterer Gewerbeflachen, die noch mehr Verkehr anziehen, Mobilitdtsmanagement fir
Betriebe/Schulen und Wohnbautrager), Tempo 30-Ausdehnung, Kontrolle des ohnehin schon
bestehenden Lkw-Durchfahrverbots. Das ist halt alles nicht so einfach zu kommunizieren wie "Wir
bauen eine neue StraRe und alles wird gut".

Mit der Ost“Umfahrung” wiirde es noch mehr Verkehr geben.

In den bei der Umweltvertraglichkeitspriifung prasentierten Unterlagen stand auch nichts davon, dass
in der Neudorfler StralRe an der Kreuzung zur S4 bereits 2019 ein Gewerbegebiet bestand, das bis
heute weiter gewachsen ist. In Neudorfl entstehen derzeit viele hunderte neue Wohnungen.

Am Beginn von Neudorfl eréffnete im Vorjahr ein Eurospar, und im Dezember 2023 wird ein Riesen-
Billa Plus vis a vis des Eurospar eroffnen.

Dazu kommen die vielen aktuellen Baustellen der Stadt, die derzeit zu sehr viel mehr
Verkehrsaufkommen und Staus flihren, wie in der Grazer StraRRe, Nestroystralle, Lorenzgasse,
StadionstralRe, Neudorfler StraRe

Da sind Verkehrsstau zu den StoRzeiten vorprogrammiert.

8. Was die Stadt behauptet*:
Woussten Sie, dass ... das Projekt Ost“Umfahrung” folgende Umweltiberprifungen positiv
durchlaufen hat: Umweltvertraglichkeitspriifung des Landes NO, Bundesverwaltungsgericht,
Verfassungsgerichtshof und Verwaltungsgerichtshof — in allen Priifungen wurde das Projekt
positiv beurteilt ...

Was Fakt ist: Die Ost“Umfahrung” wurde nur mit einer Ausnahmebewilligung genehmigt — wegen des
,Superjokers” offentliches Interesse. Nicht alles, was erlaubt ist, ist aber auch sinnvoll und zeitgemaR.
In den Umweltvertraglichkeitspriifungen werden 95 Prozent der beantragten Projekte
durchgewunken. Laut Aussage des Vorsitzenden Richters in der Verhandlung vor dem
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Bundesverwaltungsgericht kdnnte man auf Basis der herrschenden Gesetzeslage ,,ganz Osterreich”
zubetonieren.

Auf Basis der UVP-Novelle 2018 hitte der Projektwerber (das Land Niederdsterreich) konkrete
Unterlagen zur Verkehrsberuhigung vorlegen miissen. Das musste das Land Niederdésterreich nur
deshalb nicht, weil der Antrag zur Umweltvertraglichkeitsprifung bereits vor diesem Datum erfolgt
ist.

Wie es gelaufen ist:

Bei der Ost“Umfahrung” Wiener Neustadt war das Land Niederdsterreich selbst fiir die
Umweltvertraglichkeitspriifung zustandig. Eine Landesbehdrde priifte also das Projekt einer anderen
Landesbehorde.

Keine inhaltliche Priifung durch Hochstgericht
Die Hochstgerichte (Verwaltungsgerichtshof VwWGH und Verfassungsgerichtshof VfGH) haben gar
keine inhaltliche Prifung (,,Umweltprifung®) mehr vorgenommen, sondern lediglich gepriift, ob

. eine aullerordentliche Revision zuldssig ist (Verwaltungsgerichtshof) bzw.
o ob eine Zustdndigkeit besteht (Verfassungsgerichtshof)

Das Bundesverwaltungsgericht (BVwG) wiederum hat die Ost“Umfahrung” nur mit einer
Ausnahmegenehmigung zum NO Naturschutzgesetz bewilligt, da es die ,Verbotstatbestinde des NO
Naturschutzgesetzes” eindeutig erfiillt gesehen hat.

Das heiRt — ohne diese Ausnahmegenehmigung ware das Projekt mit Pauken und Trompeten
durchgefallen. Es kann keine Rede von sein, dass die heutigen Anspriiche an Mensch und Umwelt
erfillt werden.

Offentliches Interesse — ErschlieBung von Gewerbegebieten

Begriindet wurde die Ausnahmegenehmigung mit 6ffentlichem Interesse, das das Gericht aber
lediglich in zwei Punkten als erflllt gesehen hat:

e der Verbesserung der ErschlieBbarkeit von Gewerbegebieten (s. auch oben)
e und einem Beschluss der NO Landesregierung iiber das NO Mobilititskonzept.

Dass die Verbesserung der ErschlieRbarkeit von Gewerbegebieten und eine politische
Willenserklarung ausreichen, um die Bestimmungen des Naturschutzgesetzes komplett auszuhebeln,
ist vehement zu kritisieren.

Klimawandel, Erderwdarmung, Erndhrungssicherheiten spielten bei der Verhandlung vor dem
Bundesverwaltungsgericht keine Rolle und wurden nicht geprift. Das Gericht orientierte sich bei der
Abfolge der Verhandlungstage an der Struktur der Einreichunterlagen des Landes.

9. Was die Stadt behauptet*:
Wussten Sie, dass ... eine Vielzahl von UmweltmalRnahmen schon jetzt fixiert sind und ab
Baubeginn umgesetzt werden — und zwar:
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Was Fakt ist: Es gibt keine Kontrollmdéglichkeiten fiir die Umsetzung dieser von der Stadt vollmundig
angekindigten ,UmweltmaRnahmen® Es sind keine Sanktionen bei Nichteinhaltung der
angekiindigten MaRnahmen vorgesehen. Was die ,Etablierung eines/einer Ombudsfrau/mannes als
Verbindungsglied zwischen der Bevélkerung, den Aufsichten und der Bauausfiihrenden” betrifft, so ist
unklar, wie diese Person ausgewahlt werden soll bzw. welche Kompetenzen und Qualifikationen sie
haben soll.

Darliber hinaus erweisen sich etliche der von der Stadt ,,gepriesenen” UmweltmalRnahmen als véllig
tatsachenwidrig:

10.

Der angegebene angeblich umweltfreundliche Zeitraum fir die ,,notwendigen Rodungen”
widerspricht den Auflagen im UVP-Bescheid. Die Stadt schreibt davon, dass Rodungen nur
auBerhalb der Brutzeit der Vogel (diese wird von 1. Marz bis 30. Juni angegeben) erfolgen
diirfen. Demnach dirfte also schon ab 1. Juli gerodet werden. Das ist falsch. Im UVP-Bescheid
vom 15. Janner 2019 ist eindeutig festgehalten, dass Rodungen friihestens ab 1. Oktober
erfolgen diirfen. UVP-Bescheid, S 37: Schldgerungsarbeiten diirfen ausschlieflich im Herbst
und Winter (1. Oktober bis 28. Februar) erfolgen.

Die Wiederaufforstung aller Rodungsflachen fallt viel zu gering aus. Die Ersatzpflanzungen
werden nur auf Basis der offiziellen Rodungsflachen berechnet. Da die Auwalder links der
Warmen Fischa und links und rechts des Fischa Werksbaches offiziell nicht als Walder gelten,
gibt es fiir diese auch keine Wiederaufforstungen!

Die Larmschutzwande, auch wenn diese begriint werden sollten, sind schon jetzt veraltet und
nicht auf dem letzten Stand der Technik. Auf effizientere Einhausungen wurde verzichtet.

Was die Stadt behauptet*:

Wussten Sie, dass ... die Landwirte, deren Griinde fir den Bau erworben werden mussen,
einen Quadratmeterpreis weit iber dem Marktpreis erhalten und dazu Ersatzgriinde zum
normalen Marktwert (ca. 5,— Euro) erwerben kdnnen, somit monetér also mit Gewinn
aussteigen ...

Was Fakt ist: Die Landwirte steigen in keinem Fall mit Gewinn aus.

Die Grundstiicke wurden vom Land weit unter dem aktuellen Verkaufswert abgeldst. Die
Inflation wurde nicht berlicksichtigt.

Den Landwirten wurde/wird exakt nur die Quadratmeterzahl abgekauft, die fir die
Ost“Umfahrung” aus ihrem Grundstick herausgerissen wird.

In Wirklichkeit wiirde mit der Ost“Umfahrung” in vielen Fallen das gesamte Grundstiick
minderwertig werden.

Die Bauern verkauften/verkaufen dem Land ihren Grund und Boden weit unter dem
Marktwert, und nicht einmal alle Bauern erhalten einen Tauschgrund. Jene, die einen
Tauschgrund bekommen, erfahren oft erst nach dem Verkauf, wo sich dieser befindet und wie
die Bodenqualitat ist. Das ist alles andere als fair und nicht vertrauensférdernd.
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e Zudem wiirden durch die Ost“Umfahrung” fiir viele Landwirte die Zufahrten zu ihren Ackern
erheblich erschwert.

e Tatsachlich ist es so, dass der Bodenverbrauch durch die Ost“Umfahrung” wesentlich groRer
ist als die reine Versiegelung.

11. Was die Stadt behauptet*:
Woussten Sie, dass ... die lange Planungs- und Verfahrensdauer auch etwas Positives mit sich
gebracht hat — so konnte die Ost“Umfahrung” immer auf neuestem Stand der Technik
gehalten werden und erfllt die heutigen Anspriiche an Mensch und Umwelt

Was Fakt ist: Das stimmt schon alleine deswegen nicht, weil es seit der Projekteinreichung gar keine
wesentlichen Anderungen der Bauausfiihrung (Stichwort: veraltete Lirmschutzwénde) bzw. bei den
Auflagen gegeben hat.

*Quelle: https://www.wiener-neustadt.at/de/stadt/aktuelles-detail/wussten-sie-dass-zur-
ostumfahrung




